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EMISSIONS CO2 PL NEUFS

100

128

1990 2019 2025 2030 2035 2040

UN CADRE ENVIRONNEMENTAL CONTRAIGNANT

-30%

-90%

AU DEGRÉ DE CONTRAINTE ÉVOLUTIF ET INCERTAIN

-15%

100

128

1990 2019 2025 2030 2035 2040

-45%

-90%
-65%

en discussion-15%

à OBJECTIFS  PROPOSES

IL Y A 2 ANS

FEVRIER 2023

>3,5t



33

DONNER DE LA VISIBILITÉ GRÂCE À UNE PROSPECTIVE 
RATIONNELLE ET INDÉPENDANTE

MOTORISATIONS 
DISPONIBLES

LOUEURS

TRANSPORTEURS

EQUIPEMENTIERS

CONSTRUCTEURS

ENERGÉTICIENS

COÛTS ACHAT

COÛTS USAGEUSAGES  
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MIX-MOTORISATIONS

SUR L’ÉVOLUTION QUANTIFIÉE DU MIX- MOTORISATIONS DES VI >3,5T NEUFS
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11 MOTORISATIONS DISPONIBLES

H2

Thermique 
diesel

Hybride 
thermique - 

électrique non 
rechargeable

Biodiesels Gaz / Biogaz Hydrogène Batterie 
électrique

(BEV)

HEV

48V

HVO

B100

LNG

CNG

Pile à combustible

Combustion interne

Basse autonomie

Haute autonomie

AVEC CERTAINES LIMITES

Considéré Zéro émission du réservoir à la 
roue par la Commission européenne
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18 TYPES DE VÉHICULES ET 5 MISSIONS
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LA SEGMENTATION DE LA COMMISSION EUROPÉENNE POUR MESURER LES OBJECTIFS CO2 

Essieux & PTAC

LIVRAISON 
URBAINE

RÉGIONAL

LONGUE 
DISTANCE

CONSTRUCTION
SERVICE 

MUNICIPAL

OBJECTIF CO2
2025 : -15%
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DES HYPOTHÈSES TCO DÉTAILLÉES

Coût 
moteur & 
châssis11
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Coûts Achat Coûts Usage

Coût
batteries

Coût pile à 
combustible & 

réservoir

Aide fiscale

Durée de 
détention

Valeur 
résiduelle

Coûts énergies & carburants 
+ Taxes carburants

Coûts
assurance

Coûts
maintenance

Consommations

KM 
moyens 

par
Mission et 
Véhicule

Usages

REFLET DES CONNAISSANCES À L’INSTANT-T

+ Amortissement infrastructure bornes
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2 SCÉNARIOS EUROPÉENS DE TRANSITION ÉCOLOGIQUE

• Croissance économique soutenue 
• Baisse des couts des motorisations 

alternatives rapide

• Taxe carbone assez élevée
• Aides fiscales à l’achat soutenues

Green Constraint
Contrainte Verte

Green Growth
Croissance Verte

• Croissance économique modérée 
• Baisse des couts des motorisations 

alternatives freinée

• Taxe carbone modérée
• Aides fiscales à l’achat limitées
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HORIZON 2030 : PLURALITÉ POSSIBLE DE MOTORISATIONS 

>3,5t

BEV
Hydrogène
Gaz/Biogaz
Biodiesel
Hybride
Diesel

SCÉNARIO GREEN CONSTRAINT SCÉNARIO GREEN GROWTH

SOUS CONDITIONS D’AIDES À L’ACHAT, D’ÉNERGIES ET D’INFRASTRUCTURES DISPONIBLES

SENSIBILITÉ PRIX 
HYDROGÈNE :

-4€/KG

SENSIBILITÉ PRIX 
HYDROGÈNE :

-3€/KG
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HORIZON 2040 : MAJORITÉ DE PL ZÉRO ÉMISSION

>3,5t

BEV
Hydrogène
Gaz/Biogaz
Biodiesel
Hybride
Diesel

SCÉNARIO GREEN CONSTRAINT SCÉNARIO GREEN GROWTH

SOUS CONDITIONS

SENSIBILITÉ PRIX 
HYDROGÈNE :

-3€/KG

SENSIBILITÉ PRIX 
HYDROGÈNE :

-1€/KG
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>3,5t

LES OBJECTIF CO2 SERAIENT-ILS RESPECTÉS ?
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Objectifs de la Commission
européenne proposés en
Février 2023

scénario VIsion'AIR Green
Constraint

scénario VIsion'AIR Green
Growth
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RICHESSE DES RÉSULTATS VISION’AIR
EUROPE 

6 PAYS + 1 ZONE
VÉHICULES : 18 TYPES 

REGROUPÉS EN 4 SEGMENTS
MISSIONS : 5 CATÉGORIES

TCO : COMPOSANTES ACHAT ET USAGE POUR CHAQUE 
MOTORISATION, CHAQUE VÉHICULE ET CHAQUE MISSION

EUROPE / PAYS :
IMPACTS

• BORNES DE RECHARGE
• VÉHICULES À 

SUBVENTIONNER

PO
UR CHAQUE 

SC
ÉN

ARIO

Ce qui change
• Prix des énergies
• Aides fiscales
• Disponibilité des 

motorisations
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Contributeurs
Efforts d’implication et de 
réflexion Coût des technologies

Visibilité a progressé en BEV
Incertitudes demeurent (élevées sur hydrogène)

Prix des énergies
Fortes incertitudes

(dont fiscalité)

Aides à l’achat
Evolutives (dispositifs, montants)

Infrastructures
Défi de déploiement

Innovations
Métier des transporteurs

Futures générations de batteries
…

Leviers décarbonation
Flotte : neuve et rétrofit
Transport : optimisation du taux de chargement 
et des distances parcourues, vélo-cargo…

CONCLUSIONS
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PLATEFORME VISION’AIR


