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L‘homme et la Routes de Mobilité Stratégies pour
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Statistiques de I'Union Européenne pour 2020 m

H
Chronologie des personnes tuées dans I'UE (chiffres 2016

provisoires) et objectif pour 2020
Morts sur les routes dans I'UE (UE & 27 et UE 28 depuis 1991) — anciens et nouveaux objectifs

1991 2001 2010 2020
;i Evolution réelle :
80 000 A
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Statistiques en France pour 2020 ['
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Statistiques de I'Union Européenne m

Morts sur les routes pour un million d’habitants dans les Etats membres de I'UE

=

m2010 mW2015 m2016

=

s

S

=]

0

Morts sur la route pour un million d’habitants

S " S @ﬁ@ o et @&"@ @@‘Q@&\ﬁt’w*&@@&“& e

Source des données : CARE (UD)
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Le Facteur Humain

Une prise de conscience accrue des risques est impérative

D DEKRA
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Le Facteur Humain

En Europe : 90% des accidents sont dus a des erreurs humaines
0 Sc d’ :
En France - i Pres d’1 accident corporel sur 10
est lié a l'utilisation du
téléphone au volant

1 accident mortel sur 3
sur autoroute est d(i a 'endormissement
au volant sur autoroute

D DEKRA
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Le Facteur Humain : le smartphone

Smartphone

Pour limiter 'usage du smartphone au volant les francais privilégient les mesures de préventions aux mesures
répressives.

Accroitre les campagnes de sensibilisation concernant les
- ! sl : 12% 6%
risques de |'usage du téléphone au volant

Geénéraliser les systémes permettant de relier le
téléphaone au véhicule (Apple car play, Android auto_..)

%

Installer une application interdisant |'accés a certaines

fonctionnalités (SMS, email, notifications_..) lorsque le
téléphone est connecte au véhicule

] 2%

gpladoaddy %

Augmenter le montant des amendes pour les
conducteurs qui utilisent leur téléphone au volant

2% 3%

Augmenter |2 nombre de points de permis perdus pour
les conducteurs qui utilisent leur téléphone au volant

2% B6%

D DEKRA
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La Technologie Automobile

La technique au service de ’'homme

D DEKRA




La Technologie Automobile : systeme d‘aide a la conduite

La connaissance des systémes d’aide a la conduite est variable mais tous sont considérés comme efficaces

T

Un rappel lumineux ou sonore du port de la ceinture de sécurité 33% 50% 8% 3%k | 2%

Une assistance au freinage d'urgence (AFU) 33% 49% s 10% 2%
Un avertisseur d'angle mort 30% 51% e 10% 23

Un systéme antiblocage de rouss (ABS) 37%

%

Un régulateur de vitesse et de distance actif (ACC) 25% 0% [ 10% 2%

22E23213}33

Un systeme d'éclairage adaptatif [AF5) 18% A45% 10% 23 22% P%

La régulation du comportement dynamigue (E5P) 19% 1% 11% 29 25% 2%
L'affichage téte haute 13% 41% 14% 49 26% 2%

Vous ne connaissez

. Trés efficace . Plutdt efficace . Plutdt pas efficace . Pas du tout efficace pas ce systéme -
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La Technologie Automobile : les véhicules autonomes

Les conducteurs sont encore frileux a I'idée de laisser leur véhicule les conduire de maniére autonome

58% des Francais ne se disent pas prét a monter dans un véhicule autonome

Pas prét
32% 32%
Tout a fait prét Plutdt prét Plutot pas prét  Pas du tout prét

D DEKRA
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La Technologie Automobile

Le développement des systemes électroniques de sécurité,
et a 'avenir des véhicules autonomes nécessite une inspection poussée

Selon une étude du Comité Internationale de I'lnspection Technique
Automobile (CITA) :

Les systemes électroniques présentent une fréquence de panne dues au
vieillissement semblable aux systémes mécaniques

D DEKRA
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La Technologie Automobile : le contrdle technique

L'inspection des systemes de sécurité se développe dans le cadre du contrdle technique

Dés 2018, en plus des points déja controlés, une défaillance des systémes suivants fera
I'objet d’'une contre-visite :

Limiteur d’effort de ceinture
Prétensionneur de ceinture
Airbag

Contréle électronique de stabilité
Systeme antiblocage (ABS)

Direction assistée électronique
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Les Infrastructures

Les routes doivent pouvoir pardonner les erreurs

D DEKRA
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Les Infrastructures ['

Les piétons représentent une population particulierement vulnérable sur la route

9|
Morts sur les routes en France classés par type d'usage

Evolution de 2008 4 2014

Plus de 75% des piétons
victimes d’accident I'ont été
en traversant la route.

1800 W Voiture de fourisme
I Motoryclette
B Cyclomoteur
W Vo
Piétan
1400 ¥ Comion

——
2008 2010 2012 2014 2016

Source : Obsarvotoire Nafional Intesministériel de lo Sécurité Roufigra (ONISRY P DE KRA
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Les Infrastructures

En tant que piéton, certains systémes semblent plus sécurisants pour indiquer le moment de traverser

Un compte a rebours visuel pour indiquer le temps restant pour
traverser

Le signal lumineux pigton vert / rouge

Un signal sonore

Un indicateur lumineux au sol

Un signal de danger "Me pas traverser”

M5P
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Les Infrastructures

Les infrastructures doivent étre pensées pour offrir un haut niveau de sécurité :

15% des tués sur les routes secondaires en France aprés avoir percuté un arbre

Penser les nouveaux aménagements
en conséguence

D DEKRA
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Les Infrastructures

Seule une faible partie des Francgais se considére capable de prodiguer les premiers soins en cas d’accident

Cui et vous vous sentez capable de prodiguer les premiers soins auwx
blessés en cas d'accident de |a route

Clui, mais vous ne vous sentez pas capahble de prodiguer les premiers
soins aux blessés en cas d'accident de la route

Non

M5P

51% des Francais
ont déja suivi une
formation aux
premiers secours

48%

D DEKRA
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Les Infrastructures

Une communication plus large sur le numéro d’appel d’'urgence Européen est nécessaire

57% ne connaissent pas
Non | |e numéro d’appel d'urgence
européen

Qui, il s'agit du 112

N5P

D DEKRA
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Les Infrastructures

Le systéme d’appel d’urgence automatique E-Call est rendu obligatoire sur les véhicules neufs
a partir de Mars 2018

Baisse attendue du nombre de morts d’au moins 4%
et de 6% du nombre de blessés graves

Réduction du temps d’attente des secours :
- 50% en zone rurale
- 40% en zone urbaine
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Rapport européen de sécurité routiere 2017

Les axes de travail suivants peuvent étre envisagés pour améeliorer la sécurité routiére :

Sensibilisation accrue des conducteurs aux dangers d’utiliser le téléphone au volant
Inspection accrue des systemes électroniques de sécurité lors du contréle technique
Perfectionnement de 'aménagement des routes pour protéger au mieux tous les utilisateurs

Optimisation des secours : formations aux premiers secours
et diminution du temps d’attente des secours

D DEKRA
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MERCI

En toute
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