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Perfectionnement : refonte de la RS 5 Coupé
et de la RS 5 Sportback

e Design extérieur plus affirmé pour la RS 5 Coupé* et la RS 5 Sportback
¢ Nouveau concept opérationnel avec un grand écran tactile MMI touch
e Moteur V6 bi-turbo délivrant 450 ch et 600 Nm de couple,

de 0a 100 km/h en 3,9 secondes

Ingolstadt, le 10 décembre 2019 - Audi a revu la RS 5 Coupé (consommation de
carburant combinée en L/100 km : 9,1 ; émissions de CO, combinées en g/km :
208) et la RS 5 Sportback (consommation de carburant combinée en L/100 km :
9,2 ; émissions de CO, combinées en g/km : 209) avec de nouveaux détails qui
rendent son design extérieur encore plus progressiste. Sur le plan de
Uinfodivertissement, les deux modeéles intégrent la nouvelle technologie tactile
MMI avec un grand écran central. Le V6 bi-turbo, qui développe 450 ch et 600 Nm
de couple (consommation de carburant combinée en L/100km: 9,1-9,2;
émissions de CO, combinées en g/km : 208-209), offre toujours des performances
impressionnantes. En France la commercialisation de la nouvelle RS 5 débutera en
février 2020 a un prix initial de 97 570 EUR.

« La refonte de la RS 5 Coupé et de la RS 5 Sportback vient clore en beauté le 25e
anniversaire de nos modeles RS et le renouvellement de notre gamme », a déclaré
Oliver Hoffmann, directeur général d’Audi Sport GmbH. « Grace a la transmission
quattro permanente de série, ces deux modeéles occupent une place privilégiée sur le
segment. »

Epuré : le design extérieur

Le design extérieur raffiné des deux RS 5* est reconnaissable au premier coup d’ceil.
La calandre Singleframe est plus large et plus basse. Avec ses lignes soignées, la RS
5 suit les traces de ses grandes sceurs, la RS 6* et la RS 7%, en matiere de design.
Des prises d’air discrétes au-dessus de la calandre rappellent U'Audi Sport quattro de
1984. Les passages de roues, 40 millimetres plus larges, conférent a la RS 5* une
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allure musclée. Les phares Matrix LED en option avec Audi laser light sont
agrémentés d’une paupiére foncée, qui distinguent les deux modéles RS 5 du
modele A5 de base. Les grandes entrées d’air aux contours marqués affichent une
nouvelle coupe pentagonale.

Les bas de caisse et le diffuseur a U'extrémité arriére, qui abrite les deux grands pots
du systeme d’échappement, ont également été redessinés. Les packs de design noir
brillant, aluminium mat et carbone conférent une allure encore plus spécifique aux
appliques des extrémités avant et arriére et des bas de caisse. Sur demande, les
quatre anneaux et les logos RS peuvent étre déclinés en noir. Les coloris bleu Turbo
et rouge Tango ont rejoint la palette de couleurs du constructeur. La version Coupé
est dotée d’un toit en carbone avec une structure en fibre de carbone qui réduit le
poids de 4 kilogrammes et abaisse le centre de gravité.

Tendance : Uintérieur

A lintérieur des nouveaux modéles RS 5*, ce sont les lignes horizontales et les
couleurs sombres qui prédominent. De série, les sieges RS sport sont recouverts de
cuir et d’Alcantara. Du cuir nappa fin est disponible en option. Le pack de design RS
avec des touches rouges ou grises est disponible sur demande. Les éléments de
controle tels que le volant et le levier de vitesses, ainsi que le rembourrage au
niveau des genoux sont recouverts d’'une housse en Alcantara avec des coutures
rouges ou grises contrastantes.

Des boutons a effleurer plutdt qu’a tourner : le nouveau concept opérationnel

Le nouveau concept opérationnel des deux modeles RS 5* se concentre sur un écran
tactile MMI de 10,1 pouces. Le grand écran autonome a réponse haptique est
légérement incliné vers le conducteur. Si le véhicule est équipé du systéme
d’infotainment haut de gamme MMI navigation plus, un écran RS spécifique
renseigne le conducteur sur la température de la transmission, laccélération
longitudinale et latérale, le différentiel sport quattro, la pression et la température
des pneus.

Dans U'Audi virtual cockpit plus en option (doté d’un écran de 12,3 pouces), le
conducteur peut jongler entre plusieurs écrans. L'un d’eux, au design de
performance propre aux modeéles RS, affiche U'échelle de la vitesse rotationnelle
sous la forme d’un angle comprenant un témoin de changement de vitesse. Lorsque
le conducteur

utilise le bouton de mode RS au volant pour sélectionner l'un des deux nouveaux
modes RS individuels, 'écran de performance RS se déploie et affiche les valeurs
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maximales des forces g, par exemple. L’affichage téte haute en option propose
également des graphiques propres aux modeles RS.

Traction, dynamisme et stabilité : la transmission

Capacité de traction, puissance et efficience : le V6 bi-turbo 2.9 TFSI, au coeur des
modeles RS 5 (consommation de carburant combinée enL/100 km** : 9,1-9,2 ;
émissions de CO2 combinées en g/km** : 208-209), développe une puissance
inchangée de 450 ch et un couple monstre de 600 Nm dés 1 900 tr/min. Les deux
modeles RS 5* réalisent le 0 a 100 km/h en 3,9 secondes et peuvent atteindre une
vitesse maximale de 280 km/h sur demande.

Une boite tiptronic a 8 rapports avec changement de vitesse rapide transfére la
puissance du moteur vers la transmission intégrale permanente quattro. Le
conducteur peut changer de vitesse via de nouvelles grandes palettes en aluminium
au volant. La transmission quattro fournit aux deux modéles RS* la quantité de
traction, de dynamisme et de stabilité supplémentaire dont ils ont besoin, quelles
que soient les conditions climatiques. Le différentiel sport sur U'essieu arriére, qui
répartit activement le couple entre les roues, crée une conduite encore plus sportive.

Haute précision : la suspension

De série, les deux modeles RS 5* sont équipés d’une suspension RS sport. La
suspension RS sport plus avec systéme de stabilisation hydraulique Dynamic Ride
Control (DRC) en cas de roulis et de tangage est disponible en option. Elle utilise des
ressorts en acier et des amortisseurs ajustables en trois étapes connectés les uns
aux autres via des conduits d’huile diagonaux et une soupape centrale. Lors d’un
virage a grande vitesse, les soupapes régulent la circulation de lhuile dans
'amortisseur de la roue avant a Uextérieur du virage. Elles renforcent le soutien et
réduisent le roulis et le tangage, améliorant ainsi la tenue de route du véhicule.

En plus des modes confort, auto et dynamique existants, le systeme de sélection du
mode de conduite Audi drive select (de série) propose deux nouveaux modes, RS1 et
RS2. Une fois que le conducteur a configuré les deux modes en fonction de ses
préférences personnelles et les a sauvegardés, il peut les activer directement via le
bouton « RS MODE » sur le volant, sans avoir a toucher a nouveau U'écran MMI. Le
systeme modifie de précieux éléments techniques, tels que le moteur, la
transmission, 'amortissement, la direction et la direction dynamique, le différentiel
sport ou encore le son du moteur.

Les nouveaux modeéles RS 5% sont équipés de roues de 19 pouces. De nouvelles roues
de 20 pouces sont disponibles sur demande dans trois versions, l'une d’elles
entierement peinte en noir brillant et une autre en bronze mat. Sur le systeme de
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freinage de série, les disques en acier sont enserrés par des étriers peints en noir ou
en rouge. En guise d’alternative, Audi propose des disques de freins céramiques et
fibre de carbone pour l’essieu avant avec des étriers peints en gris, rouge ou bleu.

Sportif et luxueux : 'équipement

Le systeme d’infotainment haut de gamme MMI navigation plus inclut une nouvelle
unité principale, la troisieme génération de la plateforme d’infotainment modulaire
(MIB 3), dotée de nombreuses fonctions. Le portefeuille Audi connect enrichit la
navigation de nombreux services en ligne. Certains des quelque 30 systémes
d’assistance a la conduite disponibles sont inclus de série. Les autres sont
disponibles individuellement en option ou réunis dans les packs Route et
Stationnement.

En France, la commercialisation de la nouvelle RS 5* débutera en février 2020 a un
prix initial de 97 750 EUR pour les deux modeéles.

- Fin -

Consommation des modéles mentionnés ci-dessus :

(La consommation de carburant, les émissions de CO, et les classes d’efficience
dépendent des pneus/roues utilisés)

Audi RS 5 Coupé
Consommation de carburant combinée en L/100 km : 9,1
Emissions de CO, combinées en g/km : 208

Audi RS 5 Sportback
Consommation de carburant combinée en L/100 km : 9,2
Emissions de CO, combinées en g/km : 209

Audi RS 6 Avant
Consommation de carburant combinée en L/100 km**:11,5-11,7
Emissions de CO, combinées en g/km : 263-268

Audi RS 7 Sportback
Consommation de carburant combinée en L/100 km**:11,4-11,6
Emissions de CO, combinées en g/km : 261-265

Les valeurs de consommation et d’émissions indiquées ont été déterminées selon les
méthodes de mesure prévues par la loi. Depuis le ler septembre 2017, certains nouveaux
véhicules sont déja approuvés conformément a la Procédure d’essai mondiale harmonisée
pour les voitures particuliéres et véhicules utilitaires légers (WLTP), une procédure de tests
pour l'évaluation de la consommation de carburant et d’émissions de CO, plus réaliste. Depuis
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le ler septembre 2018, la WLTP remplace progressivement le Nouveau cycle européen de
conduite (NEDC). En raison de conditions de test plus réalistes, la mesure selon la WLPT
donne une consommation de carburant et des émissions de CO, plus élevées que celle
effectuée selon le NEDC. Vous trouverez plus d’informations sur les différences entre la
WLTP et le NEDC sur www.audi.de/wltp.

Pour linstant, il est toujours obligatoire de fournir les valeurs NEDC. Dans le cas des
nouveaux véhicules pour lesquels 'approbation a été réalisée en utilisant la WLTP, les valeurs
NEDC sont dérivées des valeurs WLTP. Les valeurs WLTP peuvent étre fournies sur la base du
volontariat jusqu’a ce qu’elles deviennent obligatoires. Si les valeurs NEDC sont indiquées
sous la forme d’une fourchette, elles ne font pas référence a un véhicule spécifique et ne sont
pas un élément intégral de l'offre. Elles sont fournies simplement a des fins de comparaison
entre les différents types de véhicules. D’autres équipements et accessoires (piéces détachées,
tailles des pneus, etc.), peuvent modifier les parameétres du véhicule tels que le poids, la
résistance de roulement et 'aérodynamique et, comme la météo, les conditions de circulation
et le style de conduite, influencer la consommation électrique d’un véhicule, les émissions de
CO, et les chiffres de performances.

La consommation de carburant et les émissions de CO, dépendent des pneus/roues utilisés et
du niveau d’équipement choisi. Pour en savoir plus sur les chiffres de consommation de
carburant et les émissions de CO, spécifiques officielles des nouvelles voitures de tourisme,
vous pouvez consulter le « Guide sur les économies de carburant, les émissions de CO, et la
consommation énergétique de tous les nouveaux modéles de véhicules de tourisme » [en
anglais], disponible gratuitement chez tous les concessionnaires et auprés de la DAT
Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Hellmuth-Hirth-Str. 1, 73760 Ostfildern, Allemagne,
ou sur www.dat.de.

Le groupe Audi composé des marques Audi, Ducati et Lamborghini est l'un des constructeurs
d’automobiles et de motocycles haut de gamme qui remportent le plus de succés. L’entreprise est
présente sur plus de 100 marchés dans le monde entier et produit des véhicules sur 18 sites implantés
dans 13 pays. AUDI AG possede plusieurs filiales a 100 pour cent, dont les sociétés Audi Sport GmbH
(Neckarsulm/Allemagne), Automobili Lamborghini S.p.A. (Sant’Agata Bolognese/Italie) et Ducati Motor
Holding S.p.A. (Bologne/Italie).

En 2018, le groupe Audi a livré a ses clients environ 1,812 million d’automobiles de la marque Audi ainsi
que 5 750 voitures de sport de la marque Lamborghini et environ 53 004 motos de la marque Ducati.
AUDI AG a réalisé au cours de U'exercice 2018 un résultat d’exploitation de 4,7 milliards d’euros pour un
bénéfice d’exploitation avant éléments exceptionnels de 59,2 milliards d’euros. L’entreprise emploie
actuellement quelque 90 000 personnes dans le monde entier, dont environ 60 000 en Allemagne. Audi
se concentre sur des produits et des technologies durables pour Uavenir de la mobilité.




