Alfa Romeo au Salon Rétromobile 2023

e Alfa Romeo sera présent du O1 au 05 février au salon Rétromobile, stand 1 FO36,

¢ La marque présente cette année deux modéles emblématiques de sa longue
histoire automobile. Un éloge a la sportivité avec I'’étonnante Zagato S.Z. et la
berline préférée des gentlemen driver avec I’élégante 1900 Super Sprint,

¢ Pleins phares également sur le programme « Alfa Romeo Classiche », qui vise a
valoriser le patrimoine automobile historique de la marque en certifiant
I'authenticité des Alfa Romeo d'époque et en donnant une nouvelle vie a des
modeéles qui continuent de captiver et d'enthousiasmer les amateurs de voitures
du monde entier.

Du O1 au O5 février, Alfa Romeo participera a I'édition 2023 du Salon Rétromobile, I'un
des événements européens les plus importants consacrés aux véhicules de collection.
Situé Porte de Versailles a Paris, le salon accueille plus de 1.100 voitures anciennes, 120
clubs et plus de 600 exposants internationaux sur une surface d'exposition de plus de 75
000 m?.

Sur le stand Heritage (Hall 1, Stand FO36), une place d'honneur est réservée a Alfa Romeo
qui exposera deux modeles emblématiques de sa longue histoire automobile, symboles
mémes de la noblesse sportive italienne depuis 1910. Un éloge a la sportivité avec
’étonnante Zagato S.Z. et la berline préférée des gentlemen driver avec I'élégante 1900
Super Sprint.

Cette 47°¢ édition du salon Rétromobile sera également 'occasion pour la marque de
revenir sur son programme « Alfa Romeo Classiche », une gamme de services visant a
protéger et a promouvoir I'histoire de la marque italienne.

Le programme « Alfa Romeo Classiche » se compose d’un certificat d'origine - qui est
proposeé depuis 2016 - ainsi que d’un certificat d'authenticité et de restauration. Le comité
de certification est présidé par Jean Philippe IMPARATO, CEO d'Alfa Romeo, Roberto
GIOLITO, Responsable du Patrimoine, et bénéficie du soutien du Musée Alfa Romeo, ou
se trouvent les registres de production et toute la documentation technique utilisés par
le comité pour analyser les données des voitures examinées.

« Certificat d'origine » : Alfa Romeo offre la possibilité de découvrir I'histoire de chaque
voiture grace a son numéro de chassis. Le service prévoit un examen précis des
documents aupreés des registres de production de la Marque, la délivrance d'un certificat
attestant de l'année de production de la voiture et de sa configuration d'origine :
caractéristiques du modéle, numéro de série du moteur, équipements extérieurs et
intérieurs d'origine.

« Certificat d'authenticité » : Aprés avoir examiné en détail le véhicule historique
considéré et vérifié ses données de production ainsi que ses spécifications techniques
aupres des archives de l'entreprise, Alfa Romeo, avec le soutien du département
Héritage, certifie I'authenticité du véhicule, soulignant ainsi sa valeur. Pour obtenir cette
certification, chaque voiture passe par un processus rigoureux d'inspection et



d'évaluation effectué par une équipe spécialisée, en charge de vérifier I'authenticité de la
voiture, de ses composants et le fonctionnement des principales parties mécaniques. Le
véhicule peut étre examiné indifféremment auprés des Officine Classiche de Mirafiori,
aupres des points de vente et de service Stellantis & You de Rome et de Palerme, ou
encore, s’il le préfere, au domicile du client.

« Service de restauration » : L’équipe en charge des collections historiques de Stellantis
est a la disposition des clients privés, avec des prestations allant du simple entretien a la
restauration compléte : diagnostic, restauration extérieure, réparation des différents
composants mécaniques et esthétiques, tests finaux.

Un espace dédié sur le site officiel d'Alfa Romeo :

La marque introduira sur son site internet un espace dédié au nouveau programme
patrimonial « Alfa Romeo Classiche » permettant aux heureux propriétaires de voitures
historiques de profiter des programmes consacrés aux Certificats d'Authenticité et de
Restauration. Il sera dés lors possible de recevoir toutes les informations et le soutien
nécessaires pour entamer un parcours dédié et personnalisé directement sur le site de la
marque.

Alfa Romeo S.Z., un éloge a la sportivité

Présentée au Salon de Geneve en 1989 sur le stand Alfa Romeo, la S.Z. a pour rble
d'étonner le public avec sa ligne sportive agressive : basse mais a la haute ceinture de
caisse et avec une forme alliant mordant et rapidité.

Il s’agit d’un projet ambitieux, nommeé ES30, ou « Experimental Sportcar 3.0 litres », né
de la volonté d'Alfa Romeo de réaffirmer sa longue tradition de voitures sportives a
traction arriere, en utilisant toutefois les nouvelles technologies, et en confiant la
production d'un millier d'exemplaires au carrossier Zagato, lequel les assemblait en
banlieue de Milan.

En plus des nouvelles fibres composites utilisées pour la carrosserie, |'utilisation des
premiers systémes de conception et production appelés CAD/CAM (Computer Aided
Design, Computer Aided Manifacturing) est elle aussi inédite. L’utilisation de cette
technologie permet pour la premiere fois de réduire sensiblement les délais de
conception mais surtout les améliorations et les modifications en cours de projet.

Au coeur de la S.Z., le mythigue V6 « Busso » (du nom de son concepteur) qui en 1987
équipe la 75 3.0i Quadrifoglio Verde, doté d'injection électronique et de catalyseur a trois
voies pour une puissance de 185 ch. ; dans sa version pour la S.Z., la puissance monte a
204 ch. La mécanigue est complétée par une boite de vitesse a 5 rapports a l'arriere
reliée au différentiel, et des suspensions et freins provenant des 75 1,8 Turbo Evoluzione
de compétition. Le chassis est formé d'un plancher en acier couvert d'une carrosserie
moderne en fibre composite.

Le design nait de la fusion des réflexions des centres de style Alfa Romeo et Fiat et des
projets de Zagato, qui en définitive s'occupe de la production d'environ 1000



exemplaires, entre 1989 et 1994, parmi lesquels, dés 1992, une version roadster appelée
Alfa Romeo RZ.

La voiture est massive mais rapide, basse et avec une ceinture de caisse haute, un profil
tres prononcé. La nouvelle technologie de conception et de fabrication permet de réaliser
un pare-brise parfaitement raccordé au toit, lequel est continu du pare-brise arriere,
dessinant ainsi une courbe unique pour tout le pavillon, qui se détache de la carrosserie
par la couleur noire des quelgues parties non vitrées.

L’exemplaire présenté a toujours appartenu a Alfa Romeo et a longtemps été utilisé sur
la piste d’essais de Balocco comme voiture laboratoire. C’est aussi la voiture utilisée pour
les photos officielles de I'’époque ainsi que pour les livres les plus célébres sur I'éclectique
coupé milanais. Une voiture unique, différente par certains détails des autres S.Z.
produites par la suite, pouvant étre considérée comme un prototype.

Alfa Romeo 1900 Super-Sprint, la préférée des gentlemen-driver

En 1954, pour tenir la promesse du slogan publicitaire qui définissait la 1900 comme la
« berline qui gagne des courses », mais surtout pour obtenir un moteur plus puissant, Alfa
Romeo augmente I'alésage des pistons de 2 mm portant ainsi la cylindrée a 1975 cm? (par
rapport aux 1884 cm? d’origine) et améliorant les performances du véhicule.

Et pour différencier ces nouvelles versions, leur nom est enrichi du qualificatif « Super ».
La gamme s'élargit avec trois nouveaux modeles : 1900 Super, 1900 Super Tl et 1900
Super Sprint, la version coupé. Les puissances vont de 90 ch. pour les berlines Super a
15 ch. pour les Tl Super et les Super Sprint équipées de 2 carburateurs double corps.

Les Alfa Romeo 1900 Super Sprint, concues et assemblées dans la carrosserie Touring
Superleggera comme les Sprint précédentes, se caractérisent par une coque
autoportante en acier et une carrosserie en aluminium, avec la méme architecture
mécanigue que les autres 1900 : suspensions indépendantes a l'avant, pont rigide avec
bras central triangulaire a l'arriere, quatre freins a tambour. Contrairement aux Sprints
précédentes, elles utilisent une boite de vitesses a 5 rapports.

La famille des 1900 est complétée par I'élégant cabriolet de Pinin Farina et par I'originale
trois portes carrossée par Boano, baptisée Primavera, également proposée en version
bicolore. Le coupé de Touring comme le cabriolet de Pinin Farina font partie de la gamme
vendue directement par les concessionnaires Alfa Romeo.

Mais la réalisation la plus impressionnante est sans aucun doute la 1900 C52, le prototype
le plus célebre de la voiture de sport surnommée « disco volante », elle aussi créée par
Touring. La puissance monte a 158 chevaux et le chassis tubulaire est adapté a la course :
735 kg pour 220 km/h de vitesse de pointe.

La 1900 Super Sprint est considérée par les gentlemen drivers et les écuries privées
comme une voiture treés efficace ayant les capacités d'étre classée en téte de leur
catégorie : tenue de route, vitesse et fiabilité sont les caractéristiques qui font de la
« Millenove » une voiture gagnante, principalement dans la catégorie Touring, mais aussi



dans les GT avec les coupés Touring. Elles participent a différentes courses, de vitesse et
de durée, obtenant souvent d'excellents résultats sur circuit et sur route en ltalie et a
I'étranger.

L'Alfa Romeo 1900 Super Sprint est produite a 599 unités de 1955 a 1958, subdivisées en
deux séries, la premiere avec changement de vitesses au volant et la seconde - comme
les derniers modéles de la premiére, avec levier de vitesses sport sur le tunnel central.

Grace au certificat d'origine émis par Heritage - Alfa Romeo Classiche, nous pouvons

confirmer que I'exemplaire exposé sur le stand a été produit le 14 juillet 1956 et vendu 3
jours plus tard, a Paris. Sa teinte de caisse comme son moteur sont d’origine.

Poissy, le 25 janvier 2023
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