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Le MercedesMercedes-Benz eActros LongHaul sera présenté 
en première mondiale en octobre et prendra le nom d'eActros 
600 - Les usines de production préparent la production en 
série  

• Première Mondiale du camion électrique longue distance le 10 Octobre 2023 
• Désignation officielle du camion de série : eActros 600 
• Pour les clients, le "Nouvel eActros 600" se veut le camion longue distance le plus 

économique de Mercedes-Benz Trucks - comparé à l'Actros diesel conventionnel 
• Les usines Mercedes-Benz de Wörth, Mannheim, Gaggenau et Kassel se 

préparent à la production en série 
• La production de prototypes pour les flottes d'essai des clients est déjà en cours. 

La production en série est prévue pour 2024 
• Karin Rådström, CEO de Mercedes-Benz Trucks : “L'eActros 600, produit à Wörth, 

est en mesure de remplacer la majorité des camions diesel dans l'important 
segment du transport longue distance, car il établit de nouvelles normes en 
termes de rentabilité pour nos clients. Il offre également un énorme potentiel de 
réduction des émissions de CO2. Je suis convaincue que ce camion définira la 
nouvelle référence en matière de transport routier de marchandises.”  

• Yaris Pürsün, Responsible du Département Global Powersystems Operation de 
Daimler Truck : “Avec l'eActros 600, la production dans nos usines Mercedes-
Benz Powersystems de Mannheim, Kassel et Gaggenau s'oriente de plus en plus 
vers l'e-mobilité. Nous avons donc commencé à nous préparer très tôt en 
mettant en place un réseau de production et de technologie composé de centres 
de compétences pour les composants d'entraînement électrique et nous 
sommes déjà en train de préparer la production en série de la nouvelle 
génération de nos groupes motopropulseurs.” 

 
Leinfelden-Echterdingen/Wörth/Mannheim/Kassel/Gaggenau – Le Mercedes-Benz électrique à 
batterie destiné au transport de marchandises sur de longues distances est déjà une réalité. 
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Mercedes-Benz Trucks présentera en première mondiale, le 10 octobre 2023, la version de série de 
l'ancien eActros LongHaul, avec un nouveau design et le nouveau nom d'eActros 600. La désignation 
600 est dérivée de la capacité de la batterie en kilowattheures - comme dans l'eActros 300/400 pour 
la distribution lourde. La capacité élevée de la batterie et un nouvel essieu moteur électrique 
particulièrement efficace développé en interne permettent une autonomie d'environ 500 kilomètres 
sans recharge intermédiaire. Grâce à sa faible consommation d'énergie, l'e-truck, commercialisé sous 
le nom de "New eActros 600", se veut le camion longue distance le plus économique de Mercedes-
Benz Trucks comparé à l'Actros diesel conventionnel. Le constructeur s'attend à ce que le camion 
électrique accélère considérablement la transformation profonde du transport routier de 
marchandises vers des modes de transport neutres en CO2. 

Depuis la première apparition du camion électrique en tant que "prototype" à l'IAA Transportation 
2022, d'autres véhicules d'essai ont été assemblés dans l'usine Mercedes-Benz de Wörth - avec des 
composants provenant des usines Mercedes-Benz de Mannheim, Kassel et Gaggenau. Les prototypes 
du véhicule ont été mis à l'épreuve lors des essais hivernaux en Finlande au début de l'année. Une 
flotte d'une cinquantaine de véhicules prototypes est actuellement en cours de construction. Il est 
également prévu de procéder, dans une prochaine étape, à des essais pratiques avec les premiers 
clients. Parallèlement, les quatre usines se préparent activement à la production en série de l'eActros 
600 et/ou de composants importants. La production en série du camion électrique est prévue pour 
2024. 

Karin Rådström, CEO de Mercedes-Benz Trucks : "L'eActros 600, produit à Wörth, est en mesure de 
remplacer la majorité des camions diesel dans l'important segment du transport longue distance, car 
il établit de nouvelles normes en termes de rentabilité pour nos clients. Il offre également un énorme 
potentiel de réduction des émissions de CO2. Je suis convaincu que ce camion définira la nouvelle 
référence en matière de transport routier de marchandises".  

Yaris Pürsün, Responsable du Département Global Powersystems Operation de Daimler Truck : "Avec 
l'eActros 600, la production dans nos usines Mercedes-Benz Powersystems de Mannheim, Kassel et 
Gaggenau s'oriente de plus en plus vers l'e-mobilité. Nous avons donc commencé à nous préparer 
très tôt en mettant en place un réseau de production et de technologie composé de centres de 
compétences pour les composants d'entraînement électrique et nous sommes déjà en train de 
préparer la production en série de la nouvelle génération de nos groupes motopropulseurs." 

L'expérience acquise lors de la construction du prototype à l'usine de Wörth est intégrée dans le 
développement de la série  

L'eActros 600 sera produit sur la chaîne de montage existante de l'usine de Wörth, parallèlement aux 
camions équipés d'un moteur diesel et en toute flexibilité. Les composants de l'entraînement 
électrique seront également installés sur ce site. L'essieu électrique, les batteries haute tension et le 
boîtier avant, un module technologique complexe, sont montés en plusieurs étapes de production. 
Une fois que tous les composants haute tension ont été installés, l'ensemble du système est mis en 
service et le camion est prêt à partir. Afin de préparer au mieux la production en série, l'équipe de 
démarrage de la production travaille en étroite collaboration avec les développeurs. Cela permet de 
s'assurer que l'expérience acquise lors de la construction des prototypes est intégrée dans le 
développement ultérieur du véhicule. Actuellement, les véhicules prototypes sont construits sur la 
chaîne de montage, aussi près que possible de la production en série. 

Les usines Mercedes-Benz de Mannheim, Gaggenau et Kassel fournissent des composants clés 

Les usines de composants de Mannheim, Kassel et Gaggenau jouent également un rôle important 
dans l'électrification de la gamme de produits. Tout comme l'usine de Wörth, ces trois sites 
deviennent actuellement des centres de compétences pour les composants de transmission 
électrique.  
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L'usine Mercedes-Benz de Mannheim, leader dans le domaine des moteurs de véhicules industriels, 
s'appuie sur plus de 25 ans d'expérience du centre de compétences pour une mobilité sans émissions 
(KEM) basé sur le site et se concentre sur les technologies de batteries et les systèmes à haute 
tension. Ce que l'on appelle la boîte avant est construite pour l'eActros 600 à Mannheim - à la fois 
dans la phase de prototype et dans la production en série ultérieure. Il s'agit d'un module complexe, à 
forte intensité d'assemblage, destiné aux véhicules à batterie, qui permet d'utiliser efficacement 
l'ancien espace d'installation du moteur à combustion. Plusieurs unités de contrôle, des composants 
haute tension ainsi que le compresseur d'air électrique sont réunis dans le boîtier avant. L'assemblage 
de tous les composants individuels, de la préparation du cadre aux tests haute tension de ces unités, 
est réalisé dans l'usine Mercedes-Benz de Mannheim. 

L'usine Mercedes-Benz de Gaggenau, spécialisée dans les transmissions pour véhicules industriels 
lourds, est en train de devenir un centre de compétences pour les composants d'entraînement 
électrique. Depuis 2021 déjà, des pièces importantes de l'essieu électrique (e-axle) de l'eActros 
300/400 pour la distribution lourde et de l'eEconic sont fabriquées à Gaggenau. Des composants 
essentiels de la nouvelle génération d'essieux électriques (e-axles) qui propulsera l'eActros 600 seront 
également produits à Gaggenau - actuellement encore à l'état de prototype, puis plus tard dans le 
cadre d'une production en série. Il s'agit principalement de pièces mécaniques, semblables à celles 
que Gaggenau produit depuis de nombreuses années pour les véhicules équipés de groupes 
motopropulseurs conventionnels : les composants de la transmission, tels que les arbres et les 
engrenages, ainsi que les pièces du carter, sont livrés par Gaggenau à Kassel, où a lieu l'assemblage 
complet des composants de l'essieu et de la transmission. 

Les essieux électriques (e-axles) sont assemblés dans l'usine Mercedes-Benz de Kassel, centre de 
compétence pour les essieux conventionnels et les systèmes d'entraînement électriques. La nouvelle 
génération d'essieux électriques pour l'eActros 600 a été spécialement conçue pour le transport 
longue distance. Elle comporte un certain nombre d'innovations techniques pour une performance et 
une efficacité accrues. Son architecture est également basée sur un système conçu pour 800 volts au 
lieu de 400 volts. L'usine de Kassel est actuellement en phase de prototypage de l'assemblage de l'e-
axle de l'eActros 600. Pour le lancement de la production en série, une nouvelle ligne d'assemblage 
sera créée, comprenant des stations d'essai et d'inspection pour les caractéristiques fonctionnelles et 
de sécurité. Comme pour l'essieu qui équipe actuellement les eActros 300/400 et eEconic, et qui est 
déjà fabriqué à Kassel, le "principe des pièces communes" s'applique également à la nouvelle 
génération. Cela signifie que l'essieu ainsi que les composants des roues et des freins proviennent de 
l'essieu conventionnel, que l'usine de Kassel fabrique depuis plus de vingt ans. Les composants sont 
produits de manière très flexible sur la ligne d'assemblage conventionnelle, de sorte que l'usine peut 
varier entre les essieux conventionnels et les essieux électriques en fonction de la situation de la 
commande. 

Formation et perfectionnement : l'équipe est préparée à l'électromobilité 

Dans le cadre de la transformation vers un transport neutre en CO2, les sites de production 
développent continuellement la main-d'œuvre pour la production de camions avec de nouveaux 
systèmes d'entraînement. Les employés qui travaillent sur les composants à haute tension ou sur les 
véhicules tels que l'eActros suivent également une formation spécifique et une formation continue. 
Rien qu'à Wörth, à ce jour, environ 2 700 employés ont été formés dans le centre de formation 
interne pour la manipulation des véhicules et des composants à haute tension. 

À propos de l'eActros 600 
 
Le nouveau langage de conception du poste de conduite de l'eActros 600 rompt avec l'aspect 
familier des Actros, reprend les éléments de conception du prototype présenté à l'IAA et les 
prolonge par des lignes claires et un design aérodynamique. L'intérieur a également été 
amélioré.  
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Trois packs de batteries confèrent à l'eActros 600 une capacité totale installée de plus de 600 
kWh en série et deux moteurs électriques faisant partie du nouvel e-axle génèrent une puissance 
continue de 400 kW ainsi qu'une puissance de pointe de plus de 600 kW. Outre le tracteur, 
Mercedes-Benz Trucks produira également des variantes « porteurs » de l'eActros 600 dès son 
lancement sur le marché. Cela permettra d'offrir aux clients de nombreux autres cas d'utilisation 
possibles dans le domaine du transport entièrement électrique. Les ingénieurs de Mercedes-
Benz Trucks conçoivent l'eActros 600 de manière à ce que le véhicule et ses composants 
répondent aux mêmes exigences de durabilité qu'un Actros lourd conventionnel comparable 
pour le transport longue distance. Cela signifie 1,2 million de kilomètres parcourus sur une 
période de dix ans.  
 
Les batteries utilisées dans l'eActros 600 font appel à la technologie des cellules lithium-fer-
phosphate (LFP). Elles se caractérisent avant tout par une longue durée de vie et une plus grande 
quantité d'énergie utilisable. Les développeurs de Mercedes-Benz Trucks souhaitent que les 
batteries de l'eActros 600 de série puissent être rechargées de 20 à 80 % en moins de 30 minutes 
à une station de recharge d'une puissance d'environ un mégawatt.  
 
Le concept de Mercedes-Benz Trucks pour le transport longue distance à l'électricité consiste à 
offrir aux clients une solution globale comprenant la technologie du véhicule, le conseil, 
l'infrastructure de recharge et les services. L'eActros 600 est conçu pour être le bon choix pour 
les clients en termes de rentabilité, de durabilité et de fiabilité. 
 
Forward-looking statements: 
This document contains forward-looking statements that reflect our current views about future events. The words “aim”, “ambition”, “anticipate,” 
“assume,” “believe,” “estimate,” “expect,” “intend,” “may,” ”can,” “could,” “plan,” “project,” “should” and similar expressions are used to identify 
forward-looking statements. These statements are subject to many risks and uncertainties, including an adverse development of global economic 
conditions, in particular a decline of demand in our most important markets; a deterioration of our refinancing possibilities on the credit and financial 
markets; events of force majeure including natural disasters, pandemics, acts of terrorism, political unrest, armed conflicts, industrial accidents and 
their effects on our sales, purchasing, production or financial services activities; changes in currency exchange rates, customs and foreign trade 
provisions; a shift in consumer preferences; a possible lack of acceptance of our products or services which limits our ability to achieve prices and 
adequately utilise our production capacities; price increases for fuel or raw materials; disruption of production due to shortages of materials, labour 
strikes or supplier insolvencies; a decline in resale prices of used vehicles; the effective implementation of cost-reduction and efficiency-optimisation 
measures; the business outlook for companies in which we hold a significant equity interest; the successful implementation of strategic cooperations 
and joint ventures; changes in laws, regulations and government policies, particularly those relating to vehicle emissions, fuel economy and safety; 
the resolution of pending government investigations or of investigations requested by governments and the conclusion of pending or threatened 
future legal proceedings; and other risks and uncertainties, some of which are described under the heading “Risk and Opportunity Report” in the 
current/ in this Annual Report or in the current Interim Report. If any of these risks and uncertainties materializes, or if the assumptions underlying 
any of our forward-looking statements prove to be incorrect, the actual results may be materially different from those we express or imply by such 
statements. We do not intend or assume any obligation to update these forward-looking statements since they are based solely on the circumstances 
at the date of publication. 
 
Daimler Truck at a glance 
Daimler Truck Holding AG ("Daimler Truck") is one of the world's largest commercial vehicle manufacturers, with over 40 main locations 
and more than 100,000 employees around the globe. The founders of Daimler Truck have invented the modern transportation industry 
with their trucks and buses a good 125 years ago. Unchanged to this day, the company's aspirations are dedicated to one purpose: Daimler 
Truck works for all who keep the world moving. Its customers enable people to be mobile and get goods to their destinations reliably, on 
time, and safely. Daimler Truck provides the technologies, products, and services for them to do so. This also applies to the transformation 
to CO2-neutral driving. The company is striving to make sustainable transport a success, with profound technological knowledge and a 
clear view of its customers' needs. Daimler Truck's business activities are structured in five reporting segments: Trucks North America 
(TN) with the truck brands Freightliner and Western Star and the school bus brand Thomas Built Buses. Trucks Asia (TA) with the FUSO, 
BharatBenz and RIZON commercial vehicle brands. Mercedes-Benz (MB) with the truck brand of the same name. Daimler Buses (DB) with 
the Mercedes-Benz and Setra bus brands. Daimler Truck's new Financial Services business (DTFS) constitutes the fifth segment, the 
product range in the truck segments includes light, medium and heavy trucks for long-distance, distribution and construction traffic and 
special-purpose vehicles used mainly in the municipal and vocational sector. The product range of the bus segment includes city buses, 
school buses and intercity buses, coaches and bus chassis. In addition to the sale of new and used commercial vehicles, the company also 
offers aftersales services and connectivity solutions. 
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