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Trappes, le 16 novembre 2016

Premiere Mondiale pour I'’Alfa Romeo Stelvio

* Au Salon de Los Angeles est dévoilé le premier SUV de la marque lItalienne, en
version Quadrifoglio.

» La "mécanique des émotions” s’exprime ici dans un SUV surprenant par son design,
ses performances et sa technologie et qui integre | ‘esprit authentique Alfa Romeo.

e Stelvio: un nom qui évoque les sentations extraord inaires offertes par le col de
montagne le plus haut d’ltalie.

e Son style italien exprime le sens des proportions, la simplicité et la qualité des
surfaces.

* Le modéle présenté recoit le puissant moteur 2,9 V6 biturbo essence de 510 ch

» Transmission intégrale avec technologie Q4 congue p our gérer la motricité du
véhicule en temps réel.

» Des solutions techniques d'avant-garde parmi lesque lles on citera la technologie
Torque Vectoring pour un parfait contréle de la mot ricité et I'Integrated Control
System qui réduit sensiblement les distances de fre inage quelles que soient les
types de route.

e Une expérience de conduite exaltante grace a l'arc hitecture exclusive des
suspensions AlfaLink ™ & la parfaite répartition du poids et & un excellen t rapport
poids/puissance.

» Parmi les motorisations proposées dans la gamme Ste lvio, citons le 2.0 Turbo

Essence de 280 ch avec transmission automatique a 8 rapports.
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Aujourd'hui, au Salon International Automobile de Los Angeles, est présentée dans sa version
Quadrifoglio la nouvelle création mécanique signée Alfa Romeo. Dénommé Stelvio, il s’agit du
premier SUV de I'histoire plus que séculaire de la marque italienne. Destiné a devenir la
référence de son segment, ce nouveau modeéle incarne les véritables valeurs d’Alfa Romeo,
déclinant les cing qualités majeures qui caractérisent les modeles de I'une des marque parmi
les plus désirables au monde : design distinctif typiquement italien, motorisations de pointe,
répartition optimale du poids; solutions techniques uniques et excellent rapport

poids/puissance.

Né dans centre d’'ingénierie exclusif Alfa Romeo de Modéne, au cceur de la Motor Valley
italienne, le SUV Stelvio sera produit dans l'usine totalement rénovée de Cassino sur une ligne
de montage uniquement dédiée aux nouveaux modeles Alfa Romeo, et notamment la
fascinante berline sportive Giulia, née en 2015. La Giulia est le point de départ d'une nouvelle
ere dans I'histoire de la marque a travers ses nouveaux canons stylistiques, sa sportivité et sa
technologie. Ces mémes ingrédients sont aujourd’hui appliqués a Stelvio : style sportif 100%
Alfa Romeo; performances exceptionnelles et dotation technologique et technique

incomparables dans le segment des SUV premium.

En outre, comme le promet son nom, le nouveau SUV Alfa Romeo offre une expérience de
conduite des plus exaltantes qui va certainement surprendre méme les conducteurs les plus
exigeants et expérimentés. De fait, le col du Stelvio est le plus haut col de montagne en ltalie
(le deuxieme en Europe) et la route qui le gravit se déroule sur plus de de 20 kilometres et 75
virages en épingle a cheveux, a travers des paysages a couper le souffle. Ses pentes raides
et exaltantes méenent jusqu'a une altitude de 2 758 métres. Au fil des années, s’y sont mesurés
des champions automobiles et cyclistes pour en faire une véritable légende du sport.
Importante voie de communication, y compris pendant les années de guerre du siécle dernier,
cette route sinueuse est devenue aujourd’hui synonyme de voyage et de vacances. Il n’est
pas de meilleure moyen que le SUV Stelvio pour I'affronter, en compagnie de ses proches, et
ainsi jouir pleinement de cette expérience unique au monde, grace a la parfaite alliance de

plaisir, de style italien et a la grande polyvalence d'utilisation de cette Alfa Romeo inédite.
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Un style qui impressionne par la beauté et la puret  é de ses lignes

L'Alfa Romeo Stelvio est née du parfait équilibre entre héritage, vitesse et beauté : cette
alchimie magique unique est inséparable de I'histoire de la marque au Biscione. Pour y
parvenir, hier comme aujourd’hui, il a toujours été nécessaire de conjuguer avec sagesse les
particularités si caractéristiques du style italien : un sens inné des proportions, la simplicité des
lignes et le soin apporté a la qualité des surfaces et des formes Ces mémes ingrédients, qui
ont présidé a la conception de Giulia, nouveau paradigme d’Alfa Romeo et source d’inspiration
pour le futur, ont évidemment été soigneusement retravaillés pour étre adaptés aux volumes
différents d'un SUV.

Les proportions de Stelvio expriment une certaine compacité, la force et le dynamisme comme
lillustrent les dimensions contenues du modéle: 4,68 métres de long, 1,65 métres de haut et
2,16 metres de large. Une impression confirmée par son profil dont les lignes générales
suggerent une voiture rablée qui se déploie de la face avant pour se développer vers la partie
arriere, avec un habitacle qui se referme sur une lunette particulierement inclinée et
surmontée par un élégant spoiler qui améliore les prestations aérodynamiques, élément

crucial pour un modéle aussi performant.

Le style Alfa Romeo s’affirme également par la qualité des surfaces, caractérisées par des
reflets riches et harmonieux qui modélent les volumes. Il en résulte une forme sculpturale qui
fait surgir sur les flancs de Stelvio un fort contraste entre les parties qui prennent la lumiéres et
celles maintenues dans l'ombre. Le flanc est également traversé par une musculature
marquée qui souligne les passages de roues avant et arriere.

Sur la version Quadrifoglio présentée a Los Angeles figurent des couvre-longerons qui
intégrent des inserts en carbone visant a en accentuer la sportivité. Ces éléments ainsi que les
pare-chocs et les puissantes arches de passages de roue, toutes de couleur carrosserie,

identifient plus Stelvio Quadrifoglio a une berline sportive qu’'a un traditionnel SUV de son

segment.

La troisieme caractéristique du style Alfa Romeo est la simplicité qui nait d’'un des processus

créatifs parmi les plus complexes de l'industrie : la conception d’'une automobile. Car il
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appartient de fait aux stylistes de masquer ce long et complexe travail de conception derriere
une ligne simple et naturelle qui se doit de mettre en avant I'élégance des forme et un go(Qt
raffiné typiquement italien. Cette méme approche a prévalu tout au long de I'histoire du style
Alfa Romeo qui s’est toujours exprimé a travers des lignes épurées et tendues. Stelvio affiche
donc une forte identité visuelle, faite de quelques traits spécifiques, tels le légendaire “trilobo”
qui orne la face avant et constitue I'un des symboles parmi les plus reconnaissables dans le
monde automobile. En outre, la face avant de Stelvio Quadrifoglio affiche une réelle
agressivité et évoque la puissance, notamment grace aux prises d'air spécifiques a cette
version et destinées a l'intercooler ou aux traitement nerveux des surfaces de part et d'autre

du scudetto.

De la méme maniére, la partie postérieure de Stelvio attire immédiatement le regard par sa
sportivité, illustrée notamment par les quatre sorties d’échappement, et son arriere tronqué
(coda tronca), solution stylistique qui confére au modeéle un caractére unique et parfaitement
identifiable, en plus de rendre hommage a Il'histoire Alfa Romeo : ce traitement esthétique
distinctif était de fait présent sur quelques-uns des modeles parmi les plus prestigieux voués a

la recherche de la performance et sur quelques voitures de compétition.

La méme inspiration sportive se retrouve également a l'intérieur du SUV Stelvio, épuré,
essentiel et tout entier congu autour du conducteur, comme le démontre le regroupement de
trés nombreuses commandes sur le volant, de petite taille et parfaitement adapté a tous les
styles de conduite. De plus, le poste de conduite integre une console en diagonale et une
planche de bord Iégérement ondulée. Cousue tel un habit, I'habitacle est réalisé avec tout le
soin artisanal requis, ayant recourt a des matériaux prestigieux tels la fibre de carbone ou le
bois qui se marient a des revétements choisis pour leur agrément tactile et visuel. Toutes ces

matiéres sont assemblées de telle maniére a ressentir I'intervention humaine.

Performances enthousiasmantes avec le moteur 2.9 V6  BiTurbo essence de 510 ch

Autres éléments qui distinguent une véritable Alfa Romeo: il s’agit de ses motorisations,
innovantes et a I'avant-garde. C’est pour cela que Stelvio Quadrifoglio adopte un propulseur
unique par sa technologie et ses performances: le 2.9 V6 BiTurbo essence de 510 ch

accouplé a la transmission automatique a 8 rapports.



L
)]
<
L
-l
L
@
)]
)
L
@
o

FCA

Inspiré des technologies et des compétences techniques de Ferrari, ce 6 cylindres est
totalement réalisé en aluminium pour réduire le poids de la voiture, notamment sur le train
avant. En plus de ses valeurs de puissance et de couple sensationnelles, ce nouveau moteur
affiche une extraordinaire efficience et termes de consommation grace au systeme
électronique de désactivation des cylindres. Comme toutes les motorisations Alfa Romeo de
nouvelle génération, le moteur de Stelvio Quadrifoglio se distingue aussi par une sonorité

typiguement Alfa Romeo.

La transmission automatique ZF a 8 rapports intégre une calibration spécifique qui permet
d’effectuer, en mode Race, des changements de rapports en 150 millisecondes seulement.
Cette transmission est en outre dotée d’'un systéme "lock up" qui assure au conducteur une
forte perception des reprises quant la vitesse est engagée. Elle est de plus en mesure
d’'optimiser la souplesse, le confort et la facilité d'utilisation en toutes conditions, y compris en
ville, grace au sélecteur Alfa™ DNA Pro, permettant ainsi d’optimiser les consommations et
émissions de CO,. Les palettes de changement de rapport en aluminium sont montées de

série.

En plus du 6 cylindres de la Quadrifoglio, Stelvio sera disponible en plusieurs autres
motorisations, dont le 2.0 Turbo essence de 280 ch avec boite automatique a 8 rapports. Il
s'agit d’'un 4 cylindres construit entierement en aluminium de 280 ch a 5 250 tri/mn pour un
couple de 400Nm a 2 250 tr/mn. En plus du systéme électro hydraulique d’activation des
soupapes MultiAir, ce moteur dispose également d'un systeme de suralimentation "2 en 1" et
de linjection directe avec systeme haute pression de 200 bars. Cela se traduit par une

réponse particulierement prompte a l'accélération, quel que soit le régime, et par une

efficience notable en termes de consommation.

Des solutions techniques uniques et exclusives

Conformément a la culture Alfa Romeo, I'électronique ne doit pas étre invasive mais un simple
auxiliaire pour un chéassis et des suspensions congues avec soin et passion. Stelvio
Quadrifoglio confirme cette philosophie : Son excellente base technique est structurellement

unique et enthousiasmante mais ne renonce toutefois pas a I'emploi de systemes

électroniques sophistiqués visant a rendre la conduite encore plus exaltante.
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Alfa™ DNA Pro

Stelvio Quadrifoglio propose le nouveau sélecteur Alfa DNA Pro qui permet de modifier le
comportement dynamique de la voiture selon le souhait du conducteur via différents
programmes : Dynamic, Natural, Advanced Efficiency (mode destiné a économiser le

carburant) et Race (pour obtenir les meilleures performances sur piste).

Transmission intégrale avec technologie Q4

Stelvio Quadrifoglio est doté de I'innovant systéeme de transmission intégrale Q4 congu pour
gérer la motricité du véhicule en temps réel afin de garantir le meilleur niveau de performance,
d’efficacité et de sécurité. Le systéme Q4 de Stelvio propose tous les avantages de la traction
intégrale tout en assurant des consommations réduites et la réactivité et le plaisir de conduite

attendus d’une propulsion.

L'architecture du systeme Q4 comprend un boitier de transfert actif et un différentiel avant
congus pour satisfaire aux techniques spécifiques requises par Alfa Romeo afin de gérer tres
rapidement un niveau de couple élevé tout en assurant grande compacité et légereté au
systeme. Le boitier de transfert utilise une technologie d’embrayage actif avancé qui procure
une conduite extrémement dynamique. La rapidité de réponse et la précision dans la
répartition du couple disponible sont garantis par I'actuateur intégré Next-Gen, en fonction du

mode de conduite sélectionné via I'Alfa DNA Pro.

Dans le détail, le systeme Q4 contrdle continuellement de nombreux parameétres pour répartir
le couple au mieux entre les deux trains en fonction du type d'utilisation de la voiture et de
'adhérence disponible. Cette technologie est en mesure de prévenir les pertes d’adhérence
des roues, grace aux informations provenant des capteurs d’accélération latérale et
longitudinale, de l'angle du volant et de la vitesse d’embardée de la voiture. En conditions
normales, Stelvio Quadrifoglio se comporte comme une propulsion : 100% du couple est ainsi
envoyé aux roues arriere. A l'approche de la limite d’adhérence des roues, le systeme
transfere en temps réel jusqu’a 60% du couple au roues avant a travers un boitier de transfert
dédié. Pour assurer la meilleure rapidité de réaction dans la répartition du couple, le systeme

profite d’'un niveau de sur-glissement élevé (jusqu’'a 2,5%) entre les deux trains, ce qui se
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traduit par un niveau de contrdle de la voiture situé au sommet de la catégorie en termes de

motricité et de stabilité directionnelle en courbe.

Alfa™ Torque Vectoring

La technologie Torque Vectoring, pour la premiére fois accouplé a la transmission intégrale
Q4, optimise la motricité de Stelvio Quadrifoglio et en accentue le caractére sportif. Les deux
embrayages contenus dans le différentiel arriere permettent de contrdler séparément le couple
pour chacune des roues arriere. Dans ce cas, la transmission de la puissance au sol est
encore améliorée, y compris en situation de conduite extréme. Cela permet de conduire la
voiture de facon sdr et pour autant toujours trés divertissante, sans intervention excessive de
la part du contrble de stabilité.

Suspensions avec technologie exclusive AlfaLink ™

Pour le train avant de Stelvio Quadrifoglio a été choisie une suspension a double bras oscillant
avec axe de direction semi-virtuel, qui optimise I'effet filtrant et permet de tourner rapidement
et avec grande précision. Il s’agit d’'une exclusivité Alfa Romeo qui permet de maintenir
constante I'emprunte au sol du pneumatique en virage et ainsi de garantir des accélérations
latérales élevées. Quelles que soient la situation ou la vitesse, la conduite de Stelvio est
toujours naturelle et instinctive. Le train arriere adopte quant a lui une solution a quatre bras et
demi breveté par Alfa Romeo qui assure dans le méme temps plaisir de conduite et confort.
L'amortissement est assuré par des amortisseurs contrlés électroniquement qui s’adaptent
instantanément aux conditions de conduite et permettent de choisir un comportement orienté

soit vers la performance, soit vers le confort.

Integrated Brake System (IBS) et disques carbo-céra  miques

Exclusivité de la marque Alfa Romeo qui a fait ses débuts sur la Giulia, I'innovant systéeme de
freinage intégré Integrated Brake System (IBS) est aussi monté sur Stelvio Quadrifoglio. Ce
systeme électromécanique combine le contrdle de stabilité avec le traditionnel servofrein et
garantit une réponse instantanée au freinage et donc des distances d’arrét record, favorisés
également par une optimisation importante du poids. Stelvio peut aussi recevoir un systeme

de freinage intégrant des éléments en aluminium et des disques carbo-céramiques.
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Alfa™ Chassis Domain Control

Le Chassis Domain Control (CDC) est "le cerveau" de Stelvio et coordonne toute I'électronique
de bord. Le systéme gere l'action des diverses systémes comme le nouveau sélecteur Alfa
DNA Pro, la transmission intégrale Q4, I'Alfa™ Torque Vectoring, les suspensions actives ou
'ESC et dirige I'optimisation des performances et du plaisir de conduite. Dans le détail, la CDC
adapte la conduite en temps réel, rendant ainsi dynamique la gestion du DNA Pro en fonction
des données d'accélération et de rotation détectées par les capteurs. Les situations critiques
sont gérées a l'avance en informant les unités de contrble des systéemes électroniques
présents sur le chassis, le groupe motopropulseur, les suspensions, le systéme de freinage, la

direction, les assistances a la conduite et le différentiel.

Des contenus développés en collaboration avec Magne  ti Marelli

Comme pour les autres modeéles de la gamme Alfa Romeo, le SUV Stelvio dispose de
nombreux systéemes développés avec Magneti Marelli : dispositifs pour I'éclairage ou le groupe
motopropulseur, suspensions ou nouveau systeme d’infotainment Connect 3D Nav 8,8". La
longue et bénéfique collaboration entre Alfa Romeo et le fameux équipementier international
qui opére dans la conception et la production des systémes et composants automobiles de

haute technologie est ainsi de nouveau confirmée.

Parfaite répartition du poids et rapport poids/puis sance idéal

L'un des premiers objectifs assigné aux concepteurs de Stelvio Quadrifoglio était de procurer
un plaisir de conduite maximum. Pour y parvenir, il fallait d'une part une parfaite répartition des
masses entre les deux trains et d’autre part atteindre un rapport poids/puissance optimal. Le
premier point a nécessité une gestion particuliere des masses et des matériaux en travaillant
tant sur le layout de la voiture que sur le positionnement le plus centré possible des éléments
les plus lourds. L'optimisation du rapport poids/puissance a été atteinte grace a l'utilisation de
matériaux ultra-légers comme la fibre de carbone pour I'arbre de transmission ou I'aluminium
pour le moteur, les suspensions, les freins, les passages de roue, le capot, les portes et le
hayon. Ce poids réduit n'est pour autant pas incompatible avec I'obtension d'une excellente
rigidité torsionnelle a méme de garantir une remarquable tenue de la qualité dans le temps, un
confort acoustique élevé et un excellent comportement routier, méme en cas de sollicitation

extréme.





